STRATEGIES & PROJETS

BUS A HAUT NIVEAU
DE SERVICE... ET D'URBANITE ?

Moins cher et plus souple que le tramway, le BHNS se développe.
Certaines agglomérations y voient un moyen de desserte efficace,
d'autres y ajoutent une vocation d'outil d'orientation du développement
urbain et d'amélioration de I'espace public.

_ Plus d'une dizaine de bus & haut

niveau de service (BHNS) circulent aujourd"hui
en France et le Certu (Centre d'études sur les
réseaux, les transports, I'urbanisme et les
constructions publigues) recense une cinguan-
taine de projets. Apparu en 2005, le concept
de BHMS s'inspire du Bus Rapid Transit (BRT)
développé en Amérique du Sud et du Nord. I
s'agit d'un véhicule motorisé circulant sur un
site dédig, offrant un niveau de senvice proche de
celui d'un tramway : fréquence, régularité, rapi-
dité, accessibilits. Mais il colte beaucoup moins
cher : selon le Certu, l'infrastructure d'un BHNS
(hors véhicule) demande un investissement de
Z a2 10 millions d'euros du kilométre, pour
13 2 22 M€ /km pour un tramway. Quant au
wehicule, il revient de deux & six fois moins cher
qu'un tramway. Le colt d'exploitation s'avére
aussi plus bas, mais la durée de vie du matériel
plus faible.

Comme le BHNS offre une capacité de voya-
geurs inférieure a celle d'un tramway, il §'adresse
a des agglomérations moyennes, Pour les plus
grandes, il vient compléter des réseaux deja
equipes de tramways et métro.

En choisissant un TCSP (transport en commun
en site propre), les agglomérations espérent
améliorer la desserte des axes les plus fréquen-
tés ou considérés comme stratégiques. D'autant
plus gu'avec les plans de déplacements urbains
(PDU), elles connaissent mieux, désormais, la
performance de leur réseau de transports publics.
Par ailleurs, parameétre important, avec le Grenelle
de lEnvironnement, I'Etat subventionne de nou-
veau les lignes de transports lourds. Martine
Simon, chargée de projet BHNS et PDU pour le
syndicat intercommunal des transports publics
du Cannet-Cannes-Mandelieu la Mapoule, juge
cette aide primordiale : & la décision de réaliser
un TCSP a émergé du PDU approuve en 2004,
Les perspectives demographiques et économi-
ques le justifiaient. A 'épogue, on ne parlait pas
encore de BHNS. Les dotations du ministére de
I'Ecologie, avec 10,5 M€ pour |a premiére ligne
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Station du TZen1 & Sénart.

Le Cannet-Cannes-Mandelieu (11 km, 25 sta-
tions) (cf. p.32) et 5, 3 milliens pour la deuxigme
ligne (4,6 km, 14 stations), nous ont permis d'em
prunter sur trente ans et de déclencher les sub-
ventions de la Région et du Conseil Général ».

Un choix dicté

par lerapport coiit/efficacité
Avec ses 230300 habitants, Metz Métropole
pouvait envisager un tramway mais a opté pour
un BHNS: le Mettis (cf p.34). Hervé Chabert,
responsable mission Mettis a la communaute
d'agglomération, en expligue les raisons: « nous
voulions un site propre pour la régularité, Nous
avons estimé le colt de notre BHNS a 8 ME le
kilométre, Avec un tramway, deux fois plus col-
teux, nous pourrions a peine réaliser 103 12 km
dans Metz. Avec le BHNS, nous avons un wrai
projet d'agglomération avec une ligne de 20 km
qui se poursuit hors de la ville-centre. Elle rejoin-
dra au nord Woippy et au sud les communes de
Peltre et Ars-Laguenexy et le futur péle hospita-
lier régional Mercy (12 ha) avec sa zone d'activi-
tés (43 ha). Un tramway n"aurait pas répondu tout

de suite a cette nécessite. Par ailleurs, il impo-
sait la déviation du réseau de chauffage urbain ».
Le Mans bénéficie déja d'une ligne de tramway
de 15 km qui circule depuis quatre ans. Jean-
Frangois Soulard, vice-président du Mans
Métropole et président de la Setram (opérateur
local de transports collectifs), juge son impact
incontestable: « six mois aprés |'inauguration,
la fréquentation des transports en Commun aug-
mentait de 35 & 40 %. Progression que nous
avions prévue aprés dix-huit mois. Elle s'est amé-
tée en 2008 pour les voyageurs occasionnels,
mais pas pour les abonnés. Au contraire, leur
nombre a doublé . Il donne deux explications:
la performance du tramway et - nouveauté - la
prise en charge par les entreprises de 50 % de
I'abonnement transport des salariés, comme en
Fégion parisienne.

Partant de ce succés, Le Mans Métropole a
décidé d'une deuxiéme ligne de tramway perpen-
diculaire a la premiére et d’'un BHNS allant de la
gare a Allonnes (11000 & 12 000 habitants),
deuxiéme ville de I'agglomération. & Nous voulons
proposer un mode de transport plus efficace
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BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE

que les bus actuels pour les quartiers en rénova-
tion urbaine, dont la population n'est pas forcé-
ment motorisée. Mais il n'y a pas assez
d'habitants pour un tramway », confie Jean-
Frangois Soulard. Au départ, lappel d'offres
concernait une liaison rapide par bus, non un
TCSP. Mais 'agence AUP et le bureau d'études
SCE, forts de leur expérience dans la conception
du Busway de MNantes, ont proposé ce type d'équi-
pement. « Tout simplement parce qu'un simple
couloir de bus n"assure pas |a priorité aux car-
refours, notamment sur la partie la plus fréquen-
tée par les voitures s, explique Luc Davy, de
I'AUP, Avec un BHMS, Le Mans Métropole espére
gagner 10 minutes sur un trajet de 30 minutes.
A Chalon-sur-Sadne, le BHNS circulera a partir
de septembre 2012 et comme au Mans, la
Communauté d'agglomération vise I'efficacité
de la desserte: « nous avans pour stratégie de
dessenvir les quartiers coupés du centre-ville,
structurer le réseau de transport en commun et
réduire I'usage de la voiture. L'axe nord-sud
constitue la premiére étape, puis suivra l'axe
est-ouest. Le premier, le plus fréquenté, connait
une progression de 10°% par an. Par ailleurs, en
desservant les zones d'activités et de commer-
ces du nord avec une fréquence de 10 minutes
aux heures de pointe, nous espérons élargir la
clientéle, qui se compose pour 'heure essen-
tiellement de scolaires », confie Jean-Nogl
Despogque, vice-président du Grand Chalon
charge des transports.

Un outil d’orientation

du développement urbain

A Poitiers, le débat a 8t trés vif, car certaing pré-
féraient un tramway, mais la topographie de la
ville ne 5"y prétait pas. Et le codt de 'infrastruc-
ture a fait pencher la balance. La communauté
d'agglomération souhaite un réseau structuré
& partir de trois lignes de BHNS avec des bus
de rabattement. Il dessenvirait I'université, I'hd-
pital, le centre-ville, le Futuroscope et les zones
d’activités. Bernard Cornu, adjoint & I'urba-
nisme, voit les trois futures lignes comme un outil
d'orientation du développement urbain, ¢« Le
PLU permet la densification sur ces axes afin de
favoriser le passage de pavillons a des loge-
ments collectifs s, précise-t-il.

Le BHNS de Perpignan, lui, ¢ deit contribuer 4 des-
serrer la pression automobile en centre-ville et
améliorer le climat urbain 1, selon Alfred Peter, qui
en assure la maitrise d'ceuvre. Pour Séverine
Collomb, chef de projet responsable de la cellule
bus et tramway de la communauté d'agglomeéra-
tion, « il s'agit aussi d'améliorer un des services
de transport public les moins efficients a.
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Boubavand Kennedy & Perpignan @ état existanl ¢l projet, La ligne nord-sud du BHNS de Perpignan [codt 38 ME) se construit
par phases pour éviter de pénaliser un trafic avtomabile trés important, Un tiers du lindaire a ébé lived et b out (10,4 km)

I serd en 2014, Le bus empruntera un site propre sur deux tiers de son parcours. La SMC Lavalin et Magence dir paysags
Alired Peter en assurent la conceglion, Plus fréquenté, Faxe gst-puest Dénéliciera dun tramweay o ici 2017, qui desservira

la gare. La place de Catalogne permettra la comespondance entre les deus lignes

Le TZen 1 (pour ¢ tramway Zen ), qui dessert
depuis juillet 2011 la ville nouvelle de Sénart
(cf. p. 33}, reléve du cas particulier. D*abord
parce que |'urbanisation n'est pas achevée:
calibré pour la population qui vivra dans quinze
ans dans le cceur de la nouvelle agglomération
et pour celle qui frégquentera commerces,
éguipements et zones d'activités, il accueille
aujourd’hui 5000 & 6000 voyageurs/jour et
peut manter & 20000. Ce bus en site propre
présente les qualités d'un tramway. Le Stif (syn-
dicat des transports d'lle-de-France) envisage
d'en créer une dizaine d'ici dix ans. Mais pour
I'heure, il a engage les études pour cing lignes,
Le concept entend répondre a la contre-
performance esthétigue du Trans Val-de-Marne
(TWM): Ia plateforme de ce TCSP, par ailleurs
trés efficace, coupe et malmene le tissu urbain
des villes traversées, LEPA Sénart, aménageur
de la ville nouvelle, a assuré la maitrise d'ou-
vrage opérationnelle de ce BHNS pour le

compte du Stif. Son directeur général, Bruno
Depresle, assure: « le TZen 1 intégre le cercle
vertuzux de développement de la ville nou-
velle avec les commerces, Muniversité, Mamivée
d'une école d'ingénieurs, le futur thédtre. Sur
son trajet, nous avons plusieurs Zac en cours
ou en projet. Le potentiel de 7 500 logements
justifie donc sa création. De plus, nous sommes
au coaur de la nouvelle agglomération avec le
Carré Sénart, un des principaux poles de com-
merce et de loisirs de la région parisienne ». Par
ailleurs, le TZen devrait contribuer & persuader
les élus de la nécessité de passer a des formes
urbaines plus denses avec davantage de loge-
ments, notamment dans la Zac du Carré Sénart.
Le paysagiste Alfred Peter confirme « le rile des
transports publics comme déclencheurs ou
guides pour des opérations d'urbanisme. Un
BHNS peut, comme un tramway, constituer
un élément d'urbanité si le maitre d'ouvrage en
a I'ambition. Ce qui n'empéche pas-=>
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Cannes:
une intervention urbaine limitée

Pour concevoir le BHNS du Cannet a4 Mandelieu-la Napoule, livrable en 2015,
le Syndicat intercommunal des Transports publics (SITP) a choisi Egis France,
Ville et Paysage et Ingérop. Comme il ne posséde pas l'ingénierie pour pilo-
ter un projet de cette envergure, il a désigné Setec pour I'assister. Le trajet
comptera 11 km et 25 stations (colt total: 75 M€). Pour faire passer le
BHNS par le corridor reliant les trois communes, les automobilistes seront
orientés vers d'autres rues. Le SITP espére une diminution du trafic de 10 &
15 %. Le traitement de fagade & fagade du traceé concernera 80 % de la
ligne. Les 20 % restants ne seront modifiés que pour I'accessibilité PMR
(personnes a mobilité réduite). Par ailleurs, le BHNS roulera en site propre
sur 65 % de son trajet (13 ol la largeur de la chaussée le permet). « Chaussées
et trottoirs seront refaits et la ligne bénéficiera d'un traitement paysager éla-
boré, La plateforme sera insérée en axial quand ce sera possible », indique
Martine Simon, chargée de projet BHNS et PDU pour le SITP. La plateforme
se distinguera de la chaussée par un enrobé beige incrusté de granulats
plus foncés pour estomper les futures traces de pneus. Il fera place au
béton en couche mince aux stations. « Rien de particulier n'a été prévu pour
le mobilier et les abris. Le cahier des charges demande d'utiliser ceux de cha-
que ville. De méme, le revétement des trottoirs différera, sauf 4 Cannes qui
concentre le maximum de stations et ol ils seront recouverts de granit », pré-
cise Stéphane Guillemain d'Egis.
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Pazsage du futur BHMS a Cannes, rue de

5 Serbes.

& W] commenication

= d'intervenir avec sobriété, du moment gue
Fon se cale sur un projet urbain ».

Les élus de Metz Métropole, notamment
Dominique Gros, vice-président chargé des trans-
ports et déplacements et maire de Metz, pensent
aussi que le BHNS peut tenir le pan de I'urbanité,
y compris dans une ville déja constituée. Hervé
Chabert, responsable de la mission Mettis &
Metz Métropole, rappelle: « quoi qu'on en dise,
le BHMS reste un bus pour les gens, d'ol Fimpor-
tance de soigner la plateforme, les stations et le
mabilier comme pour un tramway, D'ailleurs les
€lus veulent un ameénagement de fagade & fagade
et faciliter les modes dows. Mous allons remade-
ler vairies et trottoirs sur 20 km. Mais sans trop
contraindre les automobilistes : nous leur
proposerons des parkings-relais ». Metz a d'au-
tant plus besoin de soigner 'environnement de
son TCSP gu'elle souhaite poser la candidature
du Quartier Impérial au patrimoine mondial de
IUnesco en 2013, Par ailleurs, en centre-ville, le
PSMV (plan de sauvegarde et de mise en valeur)
implique avis de MArchitecte des batiments de
France pour toute intervention, pour |a traversée
de la place de la gare située au cozur du Quartier
Impérial notamment. Mais sur le passage du
Mettis, d'autres places seront requalifiées.

Un facteur d'urbanité

A Nimes (cf. ci-contre), les espaces publics et les
places les plus emblématiques situés sur le
parcours du BHMS, qui devrait rouler & partir du
21 juin 2012, seront paysagées. Pour Vivian
Mayor, membre du bureau des vice-présidents
délégué au TC3P, « une infrastructure de trans-
port soignée peut dynamiser le commerce et
donner une nouvelle vie i des rues moribondes
comme celle de la République ». Il précise
¢ 'agence darchitectes (Gautier-Conguet) a été
choisie pour son travail sur le paysage ».
Beaucoup de maitres d'ouvrages soignent le
centre-yille mais ont tendance a relacher I"ef-
fort en périphérie, méme s'ils prétendent ne pas
faire de différence. lean-Marc Bouillon, direc-
teur de "Atelier Ville et Paysage (groupe Egis),
explique cette attitude par une perception diffé-
rente du réle d'un BHMS: & pour les uns, il se limite
a la réalisation d'un site propre. Pour d'autres, il
devient un outil d’aménagement dans un projet
urbain. On trouve de tout, Mais si certains inves-
tissent 8 M€ par kilométre et d'autres 1,5 ME,
on comprend qgue dans le second cas la qualité
urbaine passe a la trappe ».

La plupart des BHMS sortent, & un moment donng,
du site propre. Cette souplesse par rapport au
tramway peut se révéler un talon d"Achille, selon

Thomas Richez, maitre d'oeuvre du TZen 1 de =
[suite page 34)
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Nimes: unréveélateur
de la qualité urbaine

A partir de cet été, le BHNS nimois traversera le centre-ville, le
faubourg par la rue de la République et le secteur périurbain par
le boulevard Mitterrand. Pour I'emprunter, les automobilistes
pourront laisser leurs véhicules dans un parking relais. La com-
munauté d'agglomération a établi un nouveau plan de circula-
tion pour dissuader de pénétrer dans I'avenue de la République,
aujourd’hui saturée de voitures. Le BHNS remontera ensuite vers
le nord jusqu'aux arénes, puis fera le tour du coeur de ville en repre-
nant le tracé des lignes existantes. Lagence Gautier+Conquet a
travaillé sur la conception du projet avec Michel Corajoud, Patrice
Eschasseriaux et le bureau d'études Sotec.

# Une infrastructure de transport doit se fondre dans la ville,
dans un partage de 'espace public avec les autres usagers, pié-
tons, cyclistes et méme automobilistes », estime Dominique
Gautier. « Elle ne doit pas deminer dans un centre urbain consti-
tué. Mais hors de ce contexte, elle peut aider & structurer un
paysage ou I'urbanisation. Dans une ville aussi belle que Nimes,
nous avons surtout visé & révéler sa qualité ». La plateforme sera
discréte, avec un enrobé gris presque fondu dans la chaussée, Au
droit des stations, du béton (plus résistant) remplacera 'enrobé.
« Pour faciliter le partage avec les piétons qui louveient ou font
du cabotage sur I'espace public, nous avons opté pour une pla-
teforme de plain-pied avec des bordures de seulement & cm de
haut », précise l'architecte. Les trottoirs seront recouverts de
matériaux déja présents dans la ville, comme les pavés de calcaire,
choisis pour leur clarté, A partir du boulevard Mitterrand, en fin
de ligne, seule la bordure sera en calcaire. La place Montcalm,
les squares Liberté et Boucquerie, le carrefour Duhoda seront
embellis, simplifiés, plantés. Patrice Eschasseriaux assurera le
travail d'éclairage et de scénographie lumineuse.

BHMNES di: Mimes, station Couronne,

e
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TZen1 & Sénart :

un site propre sobre
midis bagn shentifiable,

Sénart:le TZen 1
préfigure I'axe dense

Le TZen 1 parcourt la ville nouvelle de Sénart (Seine-
et-Marne) depuis juillet 2011, & une fréquence de

7 minutes aux heures de pointe et 15 minutes en
période creuse. Le site propre forme un large ruban
en béton clair hydro-sablé, relativement discret mais
vigible pour les piétons et les voitures. Non limité
par des bordures mais encadré par des terre-pleins
engazonnés, il fait sobrement partie du paysage.
Une sobriété qui se retrouve dans les stations aux
abris en métal noir mat et verre. Un dallage de granit
portugais gris clair habille les quais. © Nous avons
juste eu A nous mettre A 'unisson. Le budget
permettait d'obtenir la qualité d'un tramway »,
commente Thomas Richez, dont I'agence constituait
avec Systra et Arcadis I'équipe de maitrise d'oeuvre.
Le TZen 1 bénéficie d'une signalisation ferroviaire

lui assurant la priorité aux carrefours. Un feu rouge
clignotant signale aux automobilistes I'arrét
immeédiat. Le bus dessert trois points principaux:

la gare de Lieusant-Moissy, le Carré Sénart et
I'université (2 500 étudiants). Il poursuit en site
propre en desservant des parcs d'activités jusqu'a
Saint-Germain-lés-Corbeil. Comme cette commune
n'en voulait pas, le parcours a été orienté vers I'ouest
pour passer par un golf. Le site propre (9,6 km)
s'arréte 3 Saint-Germain-lés-Corbeil mais le bus
continue son trajet jusqu'a la gare RER de Corbeil-
Essonnes. Une deuxigéme tranche permettra la mise
en site propre sur les 14,7 km. Le TZen 1 coiitera

au total 82,03 M€ sans le véhicule (4,2 ME€).
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pa= DEUX AMBIANCES D'AMENAGEMENT
] Laville en devenir & valariser

] Laville constitude & conforter

Ambiances d'aménagement du BHNS Mettis & Metz

Metz: le Mettis, 1a Rolls des BHNS

Pour le Mettis, Metz Métropole a constitué une équipe de maitrise d'ceuvre
avec Systra, Attica, Iris conseil et Saunier et associés. Attica intervient sur
80 % du tracé, D'autres agences, comme I"ANMA pour la Zac de I'Amphithéatre
et l'atelier Alfred Peter square du Luxembourg, tiennent compte dans leur
projet du passage du BHNS.

# Mous avons détermingé deux ambiances d’aménagement. Une pour la ville en deve-
nir, a valoriser avec le BHNS, et une autre pour celle constituée, & conforter. La
seconde déborde du centre historigue. Nous proposons des palettes différentes
mais de méme qualité en centre-ville et & 'extérieur », décrit Yves Couloume, diri-
geant d'Attica. Huit espaces singuliers seront particuliérement valorisés, avec comme
point d'orgue la place de la gare, dont le sol sera unifié par du grés. Le linéaire
végétal sera renforcé mais tout le mobilier superflu sera éliminé. Le site propre
en béton clair hydrosablé slincrustera dans la place; les pavés de grés ont été exclus
pour des raisons de confort des passagers et d'usure du sol.

Le futur véhicule atteindra 24 métres de long, ce qui a imposé de calculer au plus
juste sa giration, pour ne pas faire sauter la terrasse d'une brasserie. Pour fran-
chir la Seille, il empruntera un nouveau pont dédié aux modes doux. Les garde-
corps de I'ouvrage en fer forgé rappellent la végétation aquatique. La station des
Fréres Lacretelle, située sur le pont, desservira la Zac de 'Amphithédtre et le guar-
tier Plantiéres. Au terminus Sud, le Mettis partagera le parvis de la maternité du
futur centre hospitalier régional.
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->Sénart: ¢ elle implique un portage politique
triés fort paur tenir un projet de la qualité d'un tram-
way. Or, comme les BHNS circulent sur une
chaussée classique, les maitres d'ouvrage se
contentent souvent du minimum, d'autant plus que
ce choix de transport concerne souvent des
agglomérations plus petites que celles s'équi-
pant de tramways (100000 & 300000 habitants),
avec moins de moyens et de savoir-faire ».

A chacunselon ses moyens
Chacun fait son choix selon ses moyens ou
I'enjeu de la desserte. Ainsi, le Grand Chalon a
apté pour un projet modeste et travaille en régie,
sans faire appel & des concepteurs extérieurs. Son
BHNS roulera & 50 % en site propre. Le projet s2
monte & 11 ME (les & bus, les stations et la voi-
rie) selon le vice-président Jean-Noél Despoque.
Pour le futur BHMS qui reliera le Cannet, Cannes
et Mandelieu-La Napoule, le Syndicat intercom-
munal des Transports publics (SITP), maitre
d'ouvrage, utilisera des bus ordinaires, sans pour
autant négliger le site propre et son environne-
ment immédiat. Mais I'intervention se limitera a
la chaussée et aux trottoirs. La plateforme du
BHMS s'insérera en axial, sauf aux endroits ol
I'&troitesse des rues ne permet pas un site pro-
pre. De plus, le SITP a minimisé les acquisitions
foncigéres pour ne pas empigter sur du bati de
gualité ou des jardins.
Le Mans Métropole a estimé que le passage par
une zone inondable et une zone industnelle peu
peuplée avant I'arrivée a Allonnes ne nécessite
pas un investissernent sur 'espace public. « Nous
ne travaillons pas sur un aménagement de facade
a fagade. Mous devons inclure Pinfrastructure
dans I'existant, La faible population desservie, le
budget, les secteurs traversés, les rues étroites
d'Allonnes dans un tissu refait il y a quatre &
cing ans ont dicté ce choix », précise Luc Davy,
de FAUP. Un véritable site propre dans la ville
d'Allonnes aurait demandé des acquisitions fon-
ciéres et des démolitions pour un faible gain de
temps. Le tracé se distinguera cependant par
un enrobé beige et des bordures identiques a celle
du tramway ; et, comme pour ce dernier,
les voyageurs bénéficieront dlinformations a
l'intérieur et aux stations.
Reste que la plateforme d'un BHNS, plus large que
celle d'un tramway, devient un espace vide aux
heures creuses. Cet espace ne peut étre habillé
de gazon ou de pavés pour des questions de
résistance au passage des prneus et de confort du
voyageur. Pour cette raison, un tel projet demande
certainement une attention particuliére.

Nara Hachache
(|
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